Rudolf "Rudi" Mirke - Radrennfahrer e

Geburt am 16.06.1920 in Breslau
als Rudolf Fritz Mirke

Tod am 10.12.1951 in Berlin-Charlottenburg

Rudolf Mirke wurde als Sohn des Dachdeckers
und Kaufmanns Fritz Mirke und dessen Ehe-
frau Ottilie Skoczowsky in Breslau geboren.

Mindestens seit dem Jahr 1940 nahm Rudi an
Radrennen teil. 1944 gewann Rudolf Mirke die
Deutsche Meisterschaft im StraBenrennen der
Amateure; bereits ein Jahr zuvor war er Deut-
scher "Kriegsmeister" geworden.

Angeblich wurde Rudi Mirke im letzten Kriegs-
jahr schwer verwundet. [1]

Nach dem Krieg wurde Rudolf professioneller Radrennfahrer und wandte sich dem lukrativeren
Bahnradsport zu. Im Jahr 1946 wurde er zusammen mit Harry Saager Deutscher Meister im
Zweier-Mannschaftsfahren, und ein Jahr spater wiederholte er diesen Erfolg mit Hans Preiskeit.
AuBerdem wurde Rudi Mirke dreimal in Folge Dritter der Deutschen Meisterschaft im Sprint
(1947-1949).

Rudolf Mirke startete bei 14 Sechstagerennen - meistens mit Hans Preiskeit. Im Dezember 1951
stlirzte er beim Berliner Sechstagerennen auf der engen Bahn in der Sporthalle am Funkturm.
Er erlitt eine schwere Hirnquetschung und starb wenige Tage spater im Westend-Krankenhaus.
Ursache flir den Sturz soll eine gebrochene Vorderradgabel gewesen sein - moglicherweise als
Folge von Materialermidung. [2]

Im Jahr 1949 spielte Rudi Mirke in dem Film "Um eine Nasenldange" von Regisseur E. W. Emo
mit; Hauptdarsteller waren Theo Lingen, Sonja Ziemann, Rudolf Prack und Hans Moser. Rudolf
Mirke verkdrperte neben weiteren bekannten Sechs-Tage-Rennfahren (z.B. Hans Preiskeit) sich
selbst.

Quellen:

Wikipedia - https://de.wikipedia.org/wiki/Rudi_Mirke
[1] Sport-Magazin - Ausgabe vom 07.04.1948
[2] Illustrierte West-Berliner Zeitschrift - Ausgabe Nr. 2/1952



Von links nach rechts: Rudi Mirke mit Hans Moser, Rudolf Prack (hinten) und Theo Lingen im
Kinofilm "Um eine Nasenldange" aus dem Jahr 1949.
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Rudi Mirke (Nummer neun) ist der letzte der drei Rad-
rennfahrer, die binnen zweier Jahre auf der Be
Winterbahn am Funkturm zu Tode stiirzten. Wen r
eine Schuld? Auf den Seiten 14/15 untersuchen wir di
Griinde, aus denen drei Sportsleute in den Tod fuhre: (
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An der Barriere ducken sich die Zuschauer, erschreckt durch die Gewalt, mit der die Fahrer gegen die Verschalung schlagen. In der Geraden verlaufen Stiirze gliicklicher als in den Kurven,

el

bahnen in Berlin (Sportpalast
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Die Kurven und ihre Ausgidnge sind der Ort der meisten Stiirze.
Dieses Bild zeigt die Stelle, an der Kroll November 1949 todlich ver-
ungliickte; die abgebildeten Fahrer sind Hoffmann, Buysse und Oubron, Fliegermeister, der schon oft in
Die Stellung des auffalirenden Buysse beweist seine Erfahrung der Halle gefahren ist, hdlt die
im Stiirzen: er verreibt das Vorderrad, um den Anprall zu mildern. Bahn fir Fliegerrennen ungeeignet,
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Die Bahn in der Sporthalle am Funkturm wurde
der in aller Welt Radrennbahnen errichtet hat. Sie ist nur 154 Meter

160 Meter, Deutschlandhalie
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Werner Bunzel: ,Die Bahn am
Funkturm ist eine harte NuB.” Der

Yy

Fredy Budzinsky: ,Die meisten
Stiirze passieren ausgangs der Kur-
ven. Der Druck, den der Fahrer auf
sie ausiibt, betrégt 200 kg bei einer
Geschwindigkeit von etwa 60 km/st.*

Schuld od

SR Lot B TR

von Clemens Schiirmann gebaut, einem alten Experlen
lang, also kiirzer als frithere Winter-
sogar 200 Meter). Es gibt noch kiirzere Bahnen, zum
Beispiel amerikanische, aber sie haben nicht solche langen Geraden und lassen nicht so hohe Geschwindigkeiten zu,

. Wi o ¥,

Hans Preiskeit: ,Fir mich ist die
Bahn leichter auszusteuern als die
in Miinster”, sagt Mirkes Freund.
.Ich habe immerhin die beiden letz-
ten,Sixdays' ohneSturzdurchfahren!*



Der Beweis, dab allzu leichte Rennmaschinen mit diinnen F

ris van Beek, Holland, fuhr im 34.
als Partner Arie Voorens. Am 12, Mérz
1951 verungliickte er und starb sechs Tage spiter im
Schddeloperation.

Sechstagerennen

Westendkrankenhaus trotz einer

Emile Carrara: ,Die Kurven sind
zu kurz! Stiirzt jemand, kann man
nur schwer ausweichen. Selbst die
kleine Bahn in Gent féhrt sich leich-
ter, weil sie insgesamt runder ist.”

-

Paul Kroll, Joris van Beek und Rudi Mirke star-
ben an den Verletzungen, die sie sich bel einem
Sturz auf der Berliner Radrennbahn in der Sport-
halle am Funkturm zuzogen — drei Tote Inner-
halb von zwei Jahren! Warum muliten sie ster-
ben? Ist die Bahn t3dlich oder sind die Radrenn-
fahrer fahrlissig? Hier ist ein objektiver Bericht.

QN

iner

r .

!
|
|

Materialiehler? Facileute mei-
nen zu den weggebrochenen Gabel-
enden an Mirkes Rad: ,Wenn man
zwel Jahre mit einer Maschine fahrt,
kann das Material yniide’ werden.”

¥ Rudi Mirke, ein Breslauer, bildete mit Hans
Preiskeit zusammen das beste deutsche Paar. Ein Gabel-
bruch verschuldete seinen Sturz
ration starb er am 10. Dezember 1951 im Krankenhaus.

Nach erfolgloser Ope-
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¥ Paul Kroll: war einer der be-
kanntesten Radrennfahrer der alte-
ren Generation Am 6. 11. 1949 ver-
ungliickte er als in einer Ku

ein Reifen von der Felge sprang
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elgen selten einen Sturz iiberdauern, ist dieses Bild: die Vorderradfelge des Schweizers Plattner ist sogar mehrfach gebrochen

Ein Dokument der Tragik: das Bild zeigt van Beek und Mirke
(oben) zusammen. Die Besonderheiten der Berliner Bahn sollten Anlafi
sein fiir besondere Regeln: die Leitung sollte nur ihre eigenen Maschi-
nen zulassen, um zu verhindern, daB leichtsinnige Fahrer duich viel
zu leichte Rader sich und ihre Kameraden in groBe Gefahr bringen.
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